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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2

En 2016, le Kirchberg comptait environ 5 500 habitants (Site VDL) et environ 38 500
emplois (paperjam article du 28/08/2019). Un déséquilibre important, qui est le résultat
d’'une époque de politique de sectorisation, donnant la priorité au développement
économique. En conséquence, I'espace publique a été constituée pour les déplacements
par le transport individuel motorisé sans toutefois prendre en compte une planification a
échelle humaine.

Depuis plusieurs années, le Ministére, ensemble avec les autorités compétentes (p.ex. le
Fonds Kirchberg, la Ville de Luxembourg) tendent a renverser cette tendance. Le
développement de nouveaux quartiers urbains, tel que le Kiem, permettent de
rééquilibrer tout doucement I'écart entre habitants et emplois. En plus, le Kirchberg a pu
profiter d’'une amélioration importante de I'offre de transport.

L’aménagement d’une piste cyclable attractive et de haute qualité sur le Bvd. JF Kennedy,
I'insertion d’un tramway urbain ou encore I'inauguration du funiculaire permettent une
amélioration conséquente de la desserte tout en augmentant la qualité de vie au sein du
Kirchberg. En outre, I'étude récente « Public Spaces for People » de Gehl Architects a
développé une boite a outil exhaustive pour réinventer I'espace public au sein du
Kirchberg afin de rendre ce dernier plus attractif et surtout plus vivant. « La reconquéte
de I'espace public par le piéton et cycliste » pourrait étre un slogan exprimant le futur
développement des infrastructures, de I'espace public et des quartiers d’urbanisation au
Kirchberg.

Les prochaines années, voire décennies, le Kirchberg accueillera jusqu’a 21 400 habitants
(Quotidien du 22/05/2019) avec le développement d’entre autre deux quartiers
d’envergure: Laangfur et Kuebebierg. En plus, ces deux quartiers accueilleront entre
autre un nouveau lycée et une école primaire internationale, ayant une aire d’attraction a
échelle régionale, voire nationale.

Avec ce développement constant, la demande en transport augmentera de maniére
importante et se diversifiera de plus en plus (habitants, étudiants, employés, visiteurs
etc.). Il s’agit de répondre a ces exigences en élaborant une offre de mobilité adéquate et
adaptée aux besoins futurs lors des différentes plages d’une journée.

La présente étude de faisabilité pour une ligne de tram entre Konrad
Adenauer et le Rond-Point Serra consiste ainsi en un pilier majeur d’un
concept de mobilité prometteur, permettant une planification intégrée, en
prenant en compte une harmonisation avec la mobilité active.
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Réunion Teams

=> Le présent dossier final intégre les
commentaires de cette réunion
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Les contraintes environnementales // | k g \\\\\\\\\\\\\

Département de la mobilité
et des transports

Le projet de reclassement de la ZPIN au
Martesgrond, initialisé dans le cadre du
_ présent projet, a comme objectif de
permettre la future construction d’un pont
de liaison (mobilité douce et transport en
commun) entre le Laangfur et le Kuebebierg
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Etude de faisabilité de la lighe de tram K2

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Département de la mobilité
et des transports

Dommeidanae

Moo

M

o

RNEMENT
DUCHE DE LUXEMBOURG
nt. du Climat

adminstration de (2 nature ot des foréts

Dessier de classement-bis Naturschutzgebiet « Kuebebiarg »

Abgrenzung/Unterteilung des Schutzgebietes

Anhang A1

D Réserve naturelle «Kuebebiergs
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Etude de faisabilité de Ia ligne de tram K2 % ‘
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T~ Le réseau cyclable sur le plateau de Kirchberg connait

——~_ actuellement plusieurs limites, essentiellement avec des
"~ connexions manquantes sur le Bvd. Adenauer. La présente étude
Unerfahren -~ cherche & intégrer les pistes cyclables de maniére conséquente
Anfanger _ dans les planifications afin de proposer un réseau final étoffé ; ‘
Erfahren garantissant une certaine qualité de desserte. S B

Tr—— Le MMTP invite le FUAK 2 intégrer les améliorations pour cyclistes ArgaL ( ﬁ]:y

. de la présente étude dans un concept global pour cyclistes. SCAPE ARCHITECTURE

SCHROEDER
& ASSOCIES

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER



LE GOUVERNEMENT

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2

Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Département de la mobilité
et des transports

CYCLING NETWORK

4.4/ Network to-do list

Based on the recommendations on the previous
of the physical

lete a high quality

s Existing street with missing cycle track,
track to be installed

s Existing shared path, separation to be made
Existing cycle track (or Lane), separation to
be improved

O Crossings. 1o be improved

*4) Missing connections ["shart cut’). to

be done

F:, New cycling & walking connections
h % 2
"2} [short cut’). to be done

Source: Public Spaces for People — Kirchberg // Etude Gehl Architects, Fonds Kirchberg ) AREAL ( E -
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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 D CRAN-DUCHE DE LUXEMBOURS
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CYCLING NETWORK CYCLING NETWORK

4.3/ The complete bicycle network

A complete bicycle network is made up of different typologies
based on the context and needs. This map shows the

recommended Kirchberg Bicycle Network layout including
types of facilities.

| Cycle Tracks

| S Phycally separated ocle lanes
| along Larger streets, preferably
i 1-way on each side of the street.
]

| Traffic calmed stroets.

| Streets with low vehicle

| volumes and less than 30 kmvh,
& camfortable for cycling.

1 Traffic calmed or separated
| LRI L L L L L) s

Streets where both » physically
separated Lane for cycling or traffic
calming can be a sslution.

| e Buicycle revte

| Off-strect path through park, nature
or plaza. Prople both cycling and
walking are using the route; colour.

| median orfand change in matenal
clearly indicates which space is
used by whom.

] - = Slowspeed bicycle route

| Off-street path, can be a “biorcle
route”, but can also be a path where
cycling is allowed on pedestrian

| aress. meaning the space is shared
and pecple cycling have to go meore
1 slowly and take extra care.

., .
., New cycling cannections.
‘D Cebortcur

v’v. New cycling & walking camnections
d short cut”)

@i — Pubiic Space Network Plan Summary

Source: Public Spaces for People — Kirchberg // Etude Gehl Architects, Fonds Kirchberg ) AREAL ( m E SCHROEDER
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Piste cyclable « express » prévue dans le cadre de I'urbanisation des
quartiers Kuebebierg et Laangfur

Projet de «I’extension du réaménagement du Bvd. Frieden » et de

‘ - Elaboration d’une piste cyclable dans le contexte du projet du
« réaménagement du Bvd Frieden » en cours d’exécution
\
;\ I’'aménagement d’une piste cyclable sur la rue Kalergi

« Ligne de tram K2 »

< - -z Elaboration d’une piste cyclable performante dans le contexte du projet

Liaisons cyclables a prévoir

[
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& ASSOCIEs ki)
LéND?CAPE i\R’CHIIE'CTURE/

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER



. Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 & ‘

1. Contexte

et des Travaux publics
2.1. Environnement
2.2. Le réseau cyclable

Département de la mobilité
et des transports

2.4. Variantes d’emplacements des arréts futurs

3. Etude des sections différentes

3.1. Section 1: Le Boulevard Adenauer

3.2. Section 2: Laangfur et Kuebebierg

3.3. Section 3: Le Boulevard Frieden

) AREAL ( SCHROEDER
& ASSOCIEs K]
LANDSCAPE ARCHITECTURE

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER



LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 gg

Département de la mobilité
et destr?nsnorls

Accessibilité de la ligne de tram actuelle au Kirchberg

e "-A-.-—-l/-l‘ ; *
mmm® .///’/

Les isochrones (distance 500m) autour des arréts de la ligne de
tram K1 (ligne actuellement en service) démontrent clairement le
déficit d’accessibilité de la partie nord du plateau de Kirchberg.

Le développement des quartiers tels que le « Laangfur » ou encore
le « Kuebebierg » et la croissance constante de I'emplois le long du

Bvd Adenauer, augmenteront a moyen et long terme la demande en ) AREAL (
un systeme de mobilité performant et compétitif. e LANDSCAPE ARCHITECTURE
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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2

Les potentiels de la situation actuelle: 2019

@ 580

habitants
actifs

eleves

—_—
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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2

Les potentiels de la situation projetée : 2024

habitants
actifs

eleves

\/—\
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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2

Les potentiels de la situation projetée : 2029

habitants
actifs

eleves

—_—
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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 & ‘
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Les potentiels de la situation projetée finale
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Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Potentialités zone Centre Européen et oL

et des transports

Etude de faisabilité de Ia ligne de tram K2 % | A il 1

2 019 Potentiel total: 11 250 2 024 Potentiel total: 19 600

. B

2029++ Potentiel total: 28 150
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Ministére de la Mobilité

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 -& ‘ DU CRANDDUCTHE D LUXEBOURG

Potentialités zone Luxexpo Dégartement de s mbillté

et des transports

2 019 Potentiel total: 1 450
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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2

%|

Potentiel théorique des lignes de tram K1 et K2 (accessibilité < 500m, sans rabattements, sans transit, sans trajets « loisirs » et
« achats »

Département de la mobilité
et des transoorts

70000

2019, a long terme de 250%

LANDSCAPE ARCHITECTURE

< 2019 >, 2024 >, 2029 > < 2029++ —>
I | |
60000 ! : : -
I I +17%  _....;>*"7 1150
I A 50 000 st
| m $10% e | 46 873
20000 e R R — :
0, yaunummmnen® o _.-1““
m +19A3---""'"" 1000 ! ' e | 6400
“--“-ll- I I l ‘.““ll
40000 , ; 35873 B
1000 | I 0
I 1 < ?f]‘A'
I I 6400 I 48400
30000 I I ‘_‘_._.- I 19400
I [ I
: 41950 e +33% i :
20000 I ... I 17250 I
35450 13 396 I ‘__,..... I I
_.--‘1' ) 1 |
| ¥76% 11850 I I
10000 22l : : : 21073
_— I I 12223 I
I 7873 I I 8050
0 1200 i I 1950 I 2850 |
Ligne 1 Ligne 2 Ligne 1 Ligne 2 Ligne 1 Ligne 2 Ligne 1 Ligne 2
Hotels 600 0 750 0 750 0 950 0
Eléves 1000 3750 1000 3800 1000 6400 1150 6400
Actifs 35450 4823 41950 11850 45400 17250 48400 19400
W Habitants 1200 4823 1950 7873 2850 12223 8050 21073
En total, le potentiel de la ligne de tram K2 augmente par rapport 3 ) AREAL ( m E somoroen B
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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2

Accessibilité de la ligne de tram actuelle au Kirchberg + potentiels situation projetée

Isochrones distance 500m

@ 580 =>» La ligne de tram actuelle n’est que difficilement

habitants accessible depuis les nouveaux centres de

actifs ' développement au Kirchberg

~ eleves ) AREAL (
LANDSCAPE ARCHITECTURE
\/’\
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Les arréts fixes de la nouvelle ligne de tram K2 yrugns A
: Les arréts fixes sont les suivants:

- Larrét Pfaffenthal (ensemble avec la ligne K1)
- larrét Luxexpo (ensemble avec la ligne K1)
- larrét Laangfur (déja prévu dans le PAP)

N
/ -

el T —
.
-
-
-
-
-
-
-

Objectif: max 8 arréts pour garantir une vitesse commerciale compétitive

SCHROEDER
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3 variantes différentes ont été étudiées dans le cadre de cette étude:

Variante 1: minimum de 6 arréts

Les caractéristiques:

- 1seul arrétle long du Bvd. Adenauer

- Aucun arrét entre l'entrée du Bvd
Kuebebierg et I'arrét Luxexpo

Variante 2: maximum de 8 arréts

Les caractéristiques:

- 2 arréts plus espacés le long du Bvd.
Adenauer

- Un arrét supplémentaire entre I'entrée du
Bvd Kuebebierg et I’arrét Luxexpo

Variante 3: 7 arréts

Les caractéristiques:

- 2 arréts moins espacés, adaptés a
I'accessibilité du « Vieux Kirchberg » et axés
sur l'accessibilité de I'Ecole européenne et
le « Laangfur »

- Un arrét supplémentaire entre I'entrée du
Bvd. Kuebebierg et I'arrét Luxexpo

) AREAL ( SCHROEDER
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LANDSCAPE ARCHITECTURE

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER



Etude de faisabilité de la ligne de tram K2

Variante 1: minimum de 6 arréts + potentiels situation projetée

Trop loin de I’école

européenne et de la BEI NN

rrrxtu-:i‘; R@------""""

T

semmesasmmesn
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LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Département de la mobilite
et des transports
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. Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 S ‘

Département de la mobilité
etdes 1r?nsnoris

Variante 2: maximum de 8 arréts + potentiels situation projetée

Arrét pour un potentiel
assez restreint

Acces difficile par rapport
a I’Ancien-Kirchberg
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Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Département de la mobilité

. Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 -ﬁ l s

et des transoorts
i

Localisation exacte de 1
I'arrét discutée )
ultérieurement

Variante 3: 7 arréts + potentiels futurs

Parfaite accessibilité des
points d’intéréts majeurs

‘e
Te
-

—— *Le tram circulera sur
I'ensemble du trongon K2
avec ligne aérienne de
contact (LAC)
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LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG ——
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2

et des transports

Temps de circulation
. -

DRPPPRERT

KX

't?"’
LN
) "»»i' ‘ fo B >
Strecke Streckenldnge Geschwindigkeit Fahrzeit Zwischenhalte| Fahrzeit final Bemerkung
[m] [km/h] [m/s] [s] [min] [Anzahl] [min]

Pont Rouge - Luxexpo (K1) 3500 20,8 5,78 606 10°'06" 6 \ 10’ gemaB Gutachten

Pont Rouge - Luxexpo (K2) 4500 20,8 5,78 779 12'59" 5 (-ZOS)I 12’ 40”
VA=
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LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

. Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 &

Département de la mobilité
et des transports

1. Contexte
2. Etude générale
2.1. Environnement
2.2. Le réseau cyclable
2.3. Les potentiels de la situation projetée

2.4. Variantes d’emplacements des arréts futurs

3.2. Section 2: Laangfur et Kuebebierg

3.1. Section 1: Le Boulevard Adenauer

3.3. Section 3: Le Boulevard Frieden
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Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 -% BiGAND BUCRE D SORAMFEURS

Département de la mobilité
et des tr?nsoons

\

P

&

N
f/_kgl

N2 mm e

Section 1: Adenauer
=>» Niveau EDF
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Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 & ‘ e i

Département de la mobilité
et des transports

\

‘/’

Section 1: Adenauer

=>» Niveau EDF
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DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 & l

Département de la mobilité
et des transports

Dans l'objectif de pouvoir définir Femplacement optimal pour les

arréts de tram sur le Bvd Adenauer, il s’avére primordiale d’analyser
d’avantage les cheminements piétons/cyclables existantes ainsi que =
les connexions du Bvd. Adenauer avec les quartiers environnants. : .

7 ’ b s

——

==mm= \/oiries et axes principaux

Chemins piétons — et

|\

Autre chemin (service...)

W Acces piétons

] ) AREAL ( SCHROEDER
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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Département de la mobilité

- et des transports
M———/ D
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Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Département de la mobilité

el satnsports
< le Y l“A : i ;:'-_vl':, 1‘

Localisation de I'arrét 1 Bvd. Adenauer Ve

I N i - |
/ Faire accessible I'arrét de tram aux habitants de PAncien Kirchberg
T T ,:::‘ —— T
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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 & U GRAND.DUHE OE LUXEMBOURS

Département de la mobilité
et des transports

0=
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LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 -ﬁ

Département de la mobilité
_etdes transports
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DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 ‘ﬁ »

Département de la mobilité

e A e

Localisation de I'arrét 2 Bvd. Adenauer

=

| Faire accessible I'arrét de tram
/| auxhabitants de 'Ancien

— | Kirchberg /Laangfur et Ecole
ow Européenne

SCHROEDER
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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 -ﬁ e i

Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Département de la mobilité

Les PAP « nouveaux quartiers »
au Nord du Bvd. Adenauer
devraient prévoir d’avantage
d’acces piétons/cyclistes vers

—

les futurs arréts tram
SCHROEDER

N : = & ASSOCIES

==\ \3 J g = GINEERING THE FUTURE TOGETHER




Ministére de la Mobilité

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 & e

et des Travaux publics

Dénartement de Ia mabilité

B ergeur < 26.00m - - -

= e
PROPRIETES DU FONDS
Largeur 26.00 - 28.00m
] vome . -
e
[ zone DE VERDURE: (P.GA.) ~ Largeur 28.00 - 29.00m .%%f:;;‘!:::f
[ | ZONEDE VERDURE: (ZONE PROTEGEE) - Largeur 29.00 - 30.50m

[ ] zoNE DAMENAGEMENT DIFFERE

[ | TERRAINS RESTANT DU FONDS

[ oRoITS DE SUPERFICIE ET DEMPHYTEOSE
I TRRAINS APPARTENANT AU FONDS ET SUPPORTANT DES CONSTRUCTIONS TIERCES
[ | TERRAINS SUPPORTANT LES CONSTRUCTIONS DU FONDS

PROPRIETES DE L'ETAT
[ | TERRAINS APPARTENANT AU DOMAINE DE L' ETAT

PROPRIETES PRIVEES

[ | proPRiETES PRIVEES

[ | PROPRIETES PRIVEES GREVEES DE DROITS DIVERS

1

NS
Freceo o <
ey - gsw®
.g@ ,';1‘5‘3%
= - =g 3
P . _ _ =
g ) gy m Y ) AREAL ( -~ ¢ SCHROEDER

- - — & & ASSOCIES
] jf % wu .. _ww men (LANDSCAPE ARCHITECTURE
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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2

La position du tram au Bvd Adenauer: Nord? Sud? Centre?

Tram Nord

Proximité de I’habitat (Ancien Kirchberg,
nouveau PAP)

- Infrastructure non-motorisé (vélo, piétons)
regroupée avec tram

- Conflictualité restreinte avec les carrefours
majeurs (Adenauer- Laangfur// Adenauer —

Avantages Kennedy)

- Conflictualité restreinte avec les axes

majeurs « Rue Erasme » et « Coudenhove-

Kalergi »

- Coté opposé des potentialités majeurs
(actifs)

- Conflictualité avec les carrefours Adenauer-
Prince Charles// Adenauer — Rue Paul
Noesen)

- Conflictualité avec accés privés existants
(BEI) et projetés (plusieurs PAP)

Désavantages

Tram Centre

Accés privés et PAP

Conflictualité restreinte avec les
carrefours majeurs (Adenauer-
Laangfur// Adenauer — Kennedy)
Conflictualité restreinte avec les axes

majeurs « Rue Erasme » et
« Coudenhove-Kalergi »

Meilleure gestion des flux devant I'EE

Fluidité du trafic

Vitesse commerciale plus élevée
Valeur symbolique du Bvd. Adenauer

Gabarit plus large nécessaire, surtout
avec les tournants a gauche
nécessaires sur les carrefours
Entrées/sorties privés uniqguement par
tournant a droit (une direction) (exclus:

tournants a gauche)

Restrictions par rapport au gabarit

disponible

) AREAL (
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& ASSOCIEs iy}
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Département de la mobilité
et des transports

Tram Sud

Sur le c6té des potentialités majeurs

Conflictualité avec les carrefours majeurs
(Adenauer- Kalergi// Adenauer —
Kennedy)

Potentialités existantes mais grand blocs
infranchissables et différences de niveaux
majeurs



Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 & e S

Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Département de la mobilité
et des transports

Section 1: Etude géométrique (niveau étude de faisabilité ) du Bvd. Adenauer: les )~
objectifs 3
e Elaboration d’un concept intégré pour I'ensemble du Bvd.

e Insertion du tram en situation centrale

 Intégration d’une piste cyclable bidirectionnelle au nord du Bvd. Adenauer
e FEtude favorisant un concept paysager cohérent

e Optimisation du carrefour Kennedy / Adenauer

l.a contmulte du réseau cyclable express: Proposmon d’aménagement des pistes cyclables
/
] Piste cyclable bidirectionnelle situation sud
; «-=w=p Piste cyclable bidirectionnelle situation nord

| <=~ Piste cyclable bidirectionnelle situation a définir
1
" @ Croisement de rue

< e

td

11\ Bvd Adenauer: piste cyclable sur le c6té nord

- Piste cyclable sur le cété de I'habitat \/\/\

! } ~ - Continuité entre le Kuebebierg et le pont rouge
| - Garantir un chemin mixte sur le coté sud |
!
1 \/\

¥ L ,
' ) AREAL ( SCHROEDER
" & ASSOCIES 3
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Arrét Ecole Européenne

B "";I’ A

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2

Eventuellement délocalisation du
Kiss+Go
=> Reprise de 'idée de I'étude
« Public Spaces for People » de Gehl
; Architects

i L

19120190906\EDF-Acad 100C-F 102-D.

i

2020-09-23 CAa

SRR

' 428

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Département de la mobilité
et des transports
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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 -& T T

Département de la mobilité
et des transports

Arrét Ecole Européenne — Coupes

Existant

3.00m 3.25m 1.50 m 3.25m 4.00 m 2.00 m 6.00 m 4.50 m

n 5 A Chaussée y 4 - : 5
Trottoir Voie de Bus Chaussée ‘ prin(lzjipaTe ’\/erdure‘ Chaussee ‘ Chausseée Chaussée ’ Verdure ‘Trottolr Voie de desserte Chemin mixte

40.50 m

3.00 m 142 m 3.50m 5.00 m 2.50m 3.00 m 3.50m 11.55m

Trottoir }/erdun{ Piste cyclable +c4 Chaussée ‘ Acc. | TRAM ’ Quai tram Verdure ‘ Chaussee Chaussée ‘ Zone de rencontre
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Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 & T ine

Département de la mobilité
etdestransports

Arrét Cité européenne

ch2019'20190906\EDF-Acad 100\C-F 102-D.0WG.

46

LANDSCAPE ARCHITECTURE
e 'ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER




Etude de faisabilité de la ligne de tram K2

Arrét Cité européenne — Coupes

Existant

4.00 m 325m 3.25m 3.00m

Chaussée

Trottoir Chaussee ‘ principale

29.50 m

3.00 m 3.50 m 2.00 m 3.50 m 5.00 m

Trottoir l Piste cyclable ‘Verdure Chaussée Quai tram

36.58 m

’ Chaussée l Chaussée ‘ Chaussée

‘ TRAM

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Département de la mobilité
et des transports

3.00 m 3.50 m 6.00 m

Chantier

2.00 m 3.00 m 3.50 m 3.00 m

Verdure Chaussée ’ Chaussée Chemin mixte

) AREAL (
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Carrefour BEI

ch2019120190906\EDF-Acad 1004C-F102-F.DWG .

0
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Fond de carte : (¢

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2
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et des Travaux publics

Département de la mobilité
et des transports
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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2

Rétrécissement Cours de justice

I —

T o

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Département de la mobilité

Fond de carte

) AREAL (
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SCHROEDER
& ASSOCIES 49

NGINEERING THE FUTURE TOGETHER



s H H P-4 H g LE GOUVERNEMENT
Etude de faisabilité de la ligne de tram K2
Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics
Département de la mobilité
et des transports

Rétrécissement Cours de justice - coupes

Existant

Socle cours de justice

€«

2.50 m 3.50m 325m 3.00m
Chaussée

principale ) Chaussée Chaussée J Chaussée l Trottoir

Trottoir Voie de Bus ‘ Chaussée ’

25.00 m

Socle cours de justice

50
2.00m 3.00 m cm 3.50 m

Trottoir | Piste cyclable+ «{ Chausseée Acc.
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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2

— Pafendall-Rout Bréck ===

! -~ oy s v *
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o
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LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Département de la mobilité
et des transports
o

i
o

PASSERELLE
PROJETEE

Fond de carte : ) ACT

T

|

o % U

)'v AREAL (
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Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 % '

Département de la mobilité
et des transports

Etude paysagere: Les différentes étapes de I’élaboration du concept paysager

1. Situation actuelle

------------------------------------------------
...................
............................................
------------

-----
o« S
-

2. Abattage nécessaire pour insertion du tram

--------------------------------------------------
..................
...........................................
-------------

° SO0
.......
..
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Ministére de la Mobilité

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 ﬁ ' B oo e Essiouss

Département de la mobilité
et des transports

Etude paysagere: Les différentes étapes de I'élaboration du concept paysager

3. Création d’une allée — arbres de part et d’autre de la voirie

................ 257
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DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 .ﬁ I

Département de la mobilité
_ ______etdestransports

Concepf paysagerﬁ :

L
|
i

]
TUBLIC

: .
ov,-‘ . E, . .‘ -
p— i; ool T
1|
L
I

L T — —
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LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Département de la mobilité
et des transports

(oVPE B

(Coupes conceptuelles)

3.5

11 25 1 4 2
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Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 % 1

Département de la mobilité
et des transports

Concept paysager

i

} y : LYNAYYVY.Y | L

L VRS L VOITURES TeAm 7-[ VITVRES
3 2.5 RS BS ’ =5 s A Tod 7 & 3.¢
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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2

LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Département de la mobilité
et des trangorts
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‘
= ‘ -A - B v
VEleS VIR £ I t Team
3 K 2.5 ‘

. 3 2.5 2.5
CoVPE D

(Coupes conceptuelles)

3.5
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DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
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et des Travaux publics

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 - &

Département de la mobilité
O = - ______etdestransports

Concept paysager
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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 % ‘

Département de la mobilité
_etdes transports

Concept paysager r
A EET R L L - i
& ; Eventuellement
A délocalisation du
A - - Kiss+Go__

.‘\/ - " 2
- A ' —
< &
- i
<
/ ¢

Créer une place d’entrée pour I’école Européenne a proximité de I’arrét Tram + éventuellement délocalisation du Kiss+Go de I’Ecole Européenne

Eventuellement

délocalisation du
Kiss+Go
ETUDE FAISABILITE TRAM ) AREAL (
LANDSCAPE ARCHITECTURE

ESQUISSE ARRET ECOLE
26.05.2020
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Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 -ﬁ

Département de la mobilité
et des transoorts

Section 2: « Laangfur et pont » (niveau PAP) :

Le présent chapitre reprend un récapitulatif des documents élaborés £

dans le cadre des études en cours pour le PAP Laangfur: ‘/\_/_\

- Intégration de I'assise tram dans les planifications de I'axe central
(uniguement mobilité douce et tram) _

Intégration de l'assise tram dans le gabarit prévu pour le pont =

garantissant une liaison en mobilité douce et tram entre le quartier 2
« Kuebebierg » et « Laangfur »

) AREAL ( SCHROEDER
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Source: PAP Laangfur

!

/g"]ne. de tram
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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 DU GRAND.DUGHE D LUXEMBOURS

Département de la mobilité
et des transports

Le gabarit du Bvd. Laangfur — Coupe A-A

10,50 7.50 ; 3,50 ! 6.28
' : ' o 28,81 , ‘ i

? = ;‘ ':l V j i VV Source: PAP Laangfur ) AREAL ( E
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Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 -ﬁ RO ODGIE BELEMBBUR

Département de la mobilité
et des transports

Le gabarit du Bvd. Laangfur — Coupe B-B

3.98 / 4,00 : 3.50 : 7,50 : 3,50

Source: PAP Laangfur ) AREAL ( SCIROEDER
& ASSOCIES 63

LANDSCAPE ARCHITECTURE
ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER
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Le gabarit du Bvd. Laangfur — Coupe C-C
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Le gabarit du Bvd. Laangfur — Coupe D-D

0.50m 0.50 m
3.00m 4.00m 3.50m

Trottoir Piste cyclable Trottoir

Source: PAP Laangfur ) AREAL ( e
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L'axe du Bvd. Principale » x,y,z = . e
et -
\Qyu}\ 0 fisid AN ﬂm i L.“-‘

Profil en long avec pont incliné vers Kuebebierg: Variante proposée Argumentaire:
- Connexions mobilité douce —=

H= 625 (350m)
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Section 2: « Kuebebierg » (niveau concours) :

La section « Kuebebierg » présente le niveau de planification le

moins avancé par rapport aux autres sections. Le quartier fera

objet d’un concours d’urbanisme prévu pour début 2021.

Les invariants a considérer pour les équipes de la consultation

rémunérée :

- Exposition des invariants: axe tram et I'arrét Kuebebierg-Centre

- Propositions d’implantation de l'arrét Kuebebierg — Kiem et
géométrie (niveau EDF) éventuelle du carrefour Bvd Kuebebierg
— Bvd Frieden

- Définition d’un gabarit type pour le Bvd. Kuebebierg

-y
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Réunion du 24.02.2020 en présence du FUAK / MMTP/ LUXTRAM
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Boulevard Kuebebierg: Planification initiale

5.00m ¥ cm  3.00m 2.50m

Espace public Voie de Bus Verdure Chaussée DiJlal Piste cyclable | Trottoir

29.50 m

sécurité
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Etude de faisabilité de la ligne de tram K2

Boulevard Kuebebierg: Variante 1 — Piste cyclable au nord

- Permet une connexion presque directe sans traversée majeure entre le Laangfur et

+ le Kuebebierg

- La piste cyclable est sur le c6té des plus fortes densités

mm - De provenance Kiem, il faut traverser le Bvd Frieden, le tram et le Bvd. Kuebebierg
pour arriver sur la piste cyclable

2.00m 2.50 m

i istanc . ste cyclable o 3
Espace public Eccunlj Chaussée Dlzlmlcu Piste cyclable Verdure Trottoir

sécurité

29.50 m
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Ligisons cydables pnnapales a gamnt:r du Bvd. Kuebeblerg
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Boulevard Kuebebierg: Variante 2 — Piste cyclable au centre

- Permet une connexion directe sans traversée majeure entre le Laangfur et le
+ Kuebebierg
- La piste cyclable crée I'axe central du quartier

- Pour arriver du Bvd. Frieden sur la piste cyclable il faut traverser le tram / le Bvd.
BN Kuebebierg

SETTATH
| @ r— e

400m e s ol
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& ASSOCIES s
LANDSCAPE ARCHITECTURE

ENGINEERING THE FUTURE TOGETHER

} Espace public ‘ J Piste cyclable Verdure Chaussée Chemin mixte



Etude de faisabilité de la ligne de tram K2 & - ok I

Ministére de la Mobilité
et des Travaux publics

Département de la mobilité
et des transports

Section 3: «Bvd. Frieden » (niveau projet d’exécution, travaux en cours) :

Une partie du projet de réaménagement du Bvd. Frieden est en cours =
d’exécution. Le projet prévoit I'aménagement d’une voie bus /\/_\
bidirectionnelle, pouvant servir comme assise tram dans une phase

ultérieure.

Seul le PE Luxexpo / Ront Point Serra devra profiter d’'un réaménagement
partiel pour garantir I'insertion d’un arrét de tram supplémentaire. '
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Réaménagement du Boulevard Pierre Frieden

Source: Concept de mobilité Kuebebierg
(Fonds du Kirchberg)
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Adaptations du projet d’exécution suite a la présente étude

[ T - e

Carrefour en
cours d’études
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Etude de faisabilité d’'une ligne de tram K2 sur
le Boulevard Konrad Adenauer — Laangfur —
Op der Schleed — Rond-Point Serra

Dossier final 18/11/2020
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